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11. ZAVER ODBORNEHO VYSETROVANIA
LETECKEJ NEHODY LIETADLA AN-24 ZO DNA 19. JANUARA 2006

1. Zakladné adaje

Diia 19. janudra 2006 o 18:37 hod. UTC doslo v priestore obce Hejce v Madarskej
republike k leteckej nehode kategérie katastrofa dopravného lietadla AN-24, evidenéné &islo
5605, patriaceho samostatnej dopravnej letke Kuchyna. Pri leteckej nehode zahynulo 8 &lenov
posadky a 33 cestujucich, prislusnikov ozbrojenych sil Slovenskej republiky a 1 zamestnanec
MO SR. Lietadlo prevazalo 43 osob pri rotcii misie KFOR v Kosove. Leteckt nehodu prezil
jeden cestujtici. Dalie osoby na zemi neboli zranené.

Celkova $koda vzniknutd na leteckom materiali predstavuje ¢iastku 65 760 340,64 Sk. Pri
leteckej nehode uniklo presne nezistené mnoZstvo leteckého petroleja, &im mohlo déjst’ ku
kontaminécii pddy v mieste dopadu lietadla, avSak vzhladom na to, Ze p6da bola znadne
premrznutd, je realny predpoklad, Ze prevazné mnoZstvo paliva, (priblizne 2000-2500 litrov)
zhorelo pri vzniknutom poZziari. Ku kontaminacii povrchovych vdd ani podzemnych vodnych
zdrojov nedoSlo. Mad’arska strana si neuplatiiuje naroky na ndhradu vzniknutej $kody na
Zivotnom prostredi a majetku (¢ast’ XIII. Iné dokumenty). Trestno-pravne vySetrovanie
vykonava turad justiCnej a krimindlnej policie ORPZ KoSice pod dohladom vojenského
prokurdtora VOP PreSov. Prokurator vojenskej obvodovej prokuratiry PreSov vydal
uznesenie o zacati trestného stihania pre trestny €in vSeobecného ohrozenia podla § 285 ods.
1, ods. 4, trestného zakona.

Vrak lietadla bol 22. januara 2006 odvezeny do priestorov leteckej zakladne Prefov
anésledne boli jeho niektoré &asti podrobované expertizam vo VLTSU Kogice. V snahe
ziskat’ maximalne mnoZstvo trosiek a osobnych veci z lietadla boli postupne vykonané 4
dohl'adavania na mieste LN (20.-22., 3.2., 12.4. a 27. 6. 2006). Pri naslednych dohl’adaniach
neboli najdené Ziadne sucasti, ktoré by ovplyvnili predchadzajuici priebeh vysetrovania.

2. Udaje o letovej posadke

- tunkcia: velitel’ 3. roja dopravnej letky

- funkcia na palube: velitel’ lietadla

- CVO0:402

- nalet: 1836 hodin 20 minut (2696 letov)

- nalet na type 437hodin 40 minut (474 letov)

- datum a miesto narodenia:

- stav:’ '

- podet deti:

- trvaly pobyt:

- &innost’ 24 hodin pred letom: planovany na letecky vycvik — vycvik zruseny pre
poveternostné podmienky
vysledok poslednej preventivnej prehliadky: schopny

- zdravotny stav: schopny A

- kvalifikacia: pilot 1.triedy



funkcia: velitel’ samostatnej dopravnej letky
funkcia na palube: druhy pilot

CVO: 402

nélet: 1931 hodin 35 minut (3329 letov)

nélet na type 151 hodin 55 minut (246 letov)

ddtum a miesto narodenia:

stav: ~

pocet deti:

trvaly pobyt: ~

¢innost’ 24 hodin pred letom: zamestnanie na VVzS
vysledok poslednej preventivnej prehliadky: schopny
zdravotny stav: schopny A

kvalifikécia: pilot 1.triedy

wunkeia: letovod operacneho oddelenia dopravnej letky
funkcia na palube: letovod

CVO: 406

nalet: 1853 hodin 20 minut (2723 letov)

datum a miesto narodenia:

stav:

pocet deti: .

trvaly pobyt:

¢innost’ 24 hodin pred letom: planovany na letecky vycvik — vycvik zru$eny pre
poveternostné podmienky

vysledok poslednej preventivne]j prehliadky: schopny
zdravotny stav: schopny A

kvalifikacia: letovod 1.triedy

funkcia: palubny inZinier technickej letky
funkcia na palube: palubny inZinier

CVO: 436

nalet: 860 hodin 50 minut (1054 letov)

datum a miesto narodenia:

stav:

pocet deti:

trvaly pobyt: =~ = .
&innost’ 24 hodin pred letom: praca na technike
vysledok poslednej preventivnej prehliadky: schopny
zdravotny stav: schopny A

kvalifik4cia: palubny technik 2. triedy

unkcia: veaudd star$i praporéik 1. roja dopravnej letky
funkcia na palube: palubny radista

CVO: 408

nalet: 742 hodin 10 minut (730 letov)

datum a miesto narodenia: =~



- stav: )

- pocet deti:

- trvaly pobyt: ) ]

- Cinnost’ 24 hodin pred letom: planovany na letecky vycvik — vyevik zrufeny pre
poveternostné podmienky

- vysledok poslednej preventivnej prehliadky: schopny

- zdravotny stav: schopny A

- kvalifikacia: palubny radista 2.triedy

Y

- funkcia: palubny sprievodca 1.roja dopravne;j letky
- funkcia na palube: palubny sprievodca

- CVO0: 408

- nalet: 620 hodin 35 minut (657 letov)

- ¢innost’ 24 hodin pred letom: planovana na letecky vycvik — vycvik zrudeny pre
poveternostné podmienky

- vysledok poslednej preventivnej prehliadky: schopna

- zdravotny stav: schopna A

- funkcia: veduci starsi technik - Specialista 2.technického roja technickej letky
- funkcia na palube: technicky sprievodca

- CV0:432

- détum a miesto narodenia:

- stav: )

- trvaly pobyt: i

- Cinnost’ 24 hodin pred letom: praca na technike

- vysledok poslednej preventivnej prehliadky: schopny

- zdravotny stav: schopny A

- kvalifikacia: bez triedy

- funkcia: na¢elnik skupiny palubnych technikov 2. technického roja technickej letky
- funkcia na palube: palubny technik vo vycviku

- CVO0: 436

- nalet: 47 hodin 40 minut (78 letov)

- datum a miesto narodenia:

- stav:

- trvaly pobyt:”

- Cinnost’ 24 hodin pred letom: praca na technike

- vysledok poslednej preventivnej prehliadky: schopny
- zdravotny stav: schopny A

- kvalifik4cia: bez triedy

Hodnotenie kontroly techniky pilotaZe (KTP) za posledny vycvikovy rok:

-21.2.2005 periodické preskusanie cv.162 ,»vyborne*



-18.3.2005  povolenie zahraniénych letov »vyborne*
-8.2.2005  povolovacie KTP — kapitén lictadla — noc ,,vyborne®

-6.9.2005  KTP 58 periodické preskisanie TP IFR

noc — druhy pilot »vyborne®

-6.9.2005 KTP 39 povolenie trasovych letov
za VMC, IMC — noc - druhy pilot »vyborne“
-22.9.2005  inStruktorské periodické preskusanie ,Vyborne*
-7.9.2005 periodické preskuganie UBP ,vyborne*
-19.5.2005 povolovacie KTP, c¢v.59 : ,vyborne*
-19.5.2005 povolovacie KTP, ¢v.58 »vyborne“
-6.4.2005  periodické preskidanie »vyborne*
-3.5.2005 periodické preskusanie cv.58 »vyborne*
-11.4.2005 periodické preskusanie »vyborne*
-17.2.2005 povolenie instruktor cv.162 ,vyborne*
-27.8.2005 KTP 162, 3. trieda ,vyborne*
-28.11.2005 KTP 162, 2. trieda »Vyborne*
-12.9.2005  periodické preskisame »vyborne®

3. Priebeh letu a rieSenie nebezpecnej situacie

a) Strufny popis mimoriadnej udalosti s doteraz zistenymi skutoénost’ami:

Diia 19. januara 2006 plnila posadka lietadla AN-24, ev. ¢. 5605, planovant prepravnt
ulohu vyplyvajtcu z poZiadavky nacelnika CRO, ¢&. p.: CRO 23-119/2005-OddROMZ zo diia
28.12.2005, na zabezpecenie leteckej prepravy osdb a materialu rotacie prislusnikov KFOR
v Kosove. Let sa uskuto¢nil na letisko Pristina. Po vystriedani os6b a materialu bol
uskuto¢neny let v sulade s planom: Pristina (16:00 hod. UTC) — KoSice (18:33 hod. UTC).
Lietadlo vzlietlo z letiska v Pristine o 16:02 hod. UTC. Posledny radarovy zdznam s uplnymi
idajmi o rychlosti a vyske z RL KoSice je zaznamenany o 18:36:43 hod. UTC, vzdialenost’ 28
km od letiska Kosice, vySka 884 metrov nad morom V=314 km/h, lietadlo je neustale
v klesani (podl'a znacky radaru), podla vypoftov Vv= 5_8m/s (4 kilometre severovychodne
obce Hejce, Mad’arskd republika). Na zdzname z Casu 18:36:45 udaj vysky uZ nie je
zobrazeny a rychlost’ zostava 314 km/h.

b) Priebeh letu podl’a zaznamu radiolokacnej situdcie z Centralneho miesta navedenia

brvrps VzS OS SR Zvolen:

V &ase 18:33:28 hod. UTC lietadlo smerujiic na bod KEKED klesalo z vysky 2 650
metrov rychlost'ou 310 km/h, vertikélnou rychlost'ou 11,4 m/s a kurzom 345°. V ¢ase18:34:19
hod. UTC rychlost’ vzrastla na 320 km/h, vySka dosiahla 2 070 metrov a vertikalna rychlost’
poklesla na 9,1 m/s. V ¢ase 18:35:08 hod. UTC pokraCoval nérast rychlosti na 340 km/h,
vyska d’alej klesala na 1 620 metrov, vertikalna rychlost’ ostala nezmenend. O 18:35:59 hod.
UTC pri nezmenenej rychlosti lietadlo d’alej kleslo na vysku 1 160 metrov a zmiernilo
klesanie na 6,9 m/s. Posledny zaznam je zakresleny o 18:36:48 hod. UTC, kedy rychlost’



poklesla na 320 km/h a vyska dosiahla 820 metrov. Potom let na zdzname kon&i. Podas celého
popisaného manévru sa kurz lietadla pohyboval v rozmedzi 345-350° (smer KEKED).

¢) Priecbeh letu podla zAznamu radiolokadnej situicie azvukového ziznamu zo
stanoviit'a riadenia letovej prevadzky letiska KoSice:

18:28:59- poloha podl'a radaru D=70 km (15 km pred TMA LZKZ) na trati N133

Posadka nadviazala spojenie s KoSice radar, ohlésila klesanie na FL 100 a pripravenost’ na
dalsie klesanie. Radar vydal posadke pokyn udrZiavat’ FL. 100, poskytol MET REPORT
amoznost’ vyberu spdsobu pribliZzenia - priame pribliZenie na drdhu 01, alebo radarové
vektorovanie do ILS. Osadka si zvolila priame priblizenie pre drahu 01. Radar potvrdil
identifikdciu vo vzdialenosti 32 NM od VOR KSC.

ukonéené 18:30:15

18:31:50 — poloha podla radaru D=53km, H=3080m(10100ft), V=314km/h, Vv=0m/s
(hranica TMA LZKZ) na trati N133

Radar dal posadke klesanie na 4 000ft altitude na tlak QNH 1023 a pokracovanie na finile
drédhy O1. Posadka spravu potvrdila.

ukoncené 18:32:13

18:32:40- D=50 km., H=3050 m (10000£t), V=310 km/h, zadiatok klesania (Vv=_8.6 m/s)

18:33:31- poloha podl'a radaru D=47km, H=2653 m (8700£t). V=296.3 km/h, Vv=10.4 m/s

18:34:53 — poloha podla radaru D=38km, H=1860m(6100ft), V=351,8km/h, Vv=9.6m/s
Radar sa spytal na podmienky letu. Posddka odpovedala - VMC. Radar dal pokyn poséadke, Ze
v tom pripade maji povolené vizualne priblizenie na drahu 01. Posadka zopakovanim spravy

informdciu potvrdila.
ukondéené 18:35:19 vypoditana poloha D=36 km, H=1600 m (5250ft) V=351 km/h, Vv= 9.6

m/s

18:35:51- poloha podla radaru D=32 km, H=1311 m (4300ft), V=351.8 km/h, Vv=9.8 m/s

18:36:22- poloha podl'a radaru D=30km, H=1006m(33001t), V=333,3km/h, Vv=5.8m/s

18:36:43- poloha podl'a radaru D=28km, H=884m(2900ft), V=314km/h, Vv=5.8m/s

18:36:45- poloha podl’a radaru D=28km, tdaj vySky chyba, V=314km/h

18:36:55 — 18:37:05 — zrazka s terénom

d) Priebeh leteckej nehody podl’a vyhodnotenia palubného ziznamového zariadenia
FDR:
Posadka letela v stlade s letovym planom z letiska Pristina na letisko Kogice. V Case 18:31:50
lietadlo vstupilo do TMA Kosice na vyske 3080m STD. V tomto ¢ase posddka vysunula
podvozok. O minitu neskdér posddka zacala klesanie s pociatoénou Vpr 258 km/h
s priemernou vertikédlnou rychlostou Vv = 9m/s. V klesani sa rychlost’ rozbiehala az na
rychlost’ 333,3km/h, na ¢o posddka reagovala miernym zniZenim vykonov motorov (v
podstate az na zarazku UPRT). V d’al§om klesani sa rychlost’ pohybovala v rozsahu 338 km/h



az 305,6km/h. Asi 70-80 sek. pred zraZkou, posadka zmensila vertikélnu rychlost’ klesania na
hodnotu priblizne 3- 5m/s. V dobe tesne pred narazom (pred zachytenim vrcholkov stromov)
bola hodnota horizontalnej rychlosti V=338,9 km/h a H= 477,6 m. Lietadlo letelo takmer
v horizonte.

e) RieSenie nebezpeénej situacie

Posiddka si pravdepodobne neuvedomila nebezpednost’ situdcie o om sveddi pokojnd
rédiokoreSpondencia s radarom aj to, Z¢ neoznamila ORLP Ziadne problémy na palube
lietadla a na zézname FDR nie st zaznamenané také hodnoty parametrov letu, ktoré by mohli
viest’ k domnienke, Ze posadka rieSila nebezpeént situdciu. Tuto domnienku potvrdzujt
1vysledky biochemickych vySetreni na pritomnost’ stresu, ktoré ukazuju, Ze stres u &lenov
posadky pravdepodobne nastal aZ tesne pred havariou.

4, Priprava letovej akcie

a) (Jéelové priprava
Udelova priprava posadky lietadla bola vykonavana v silade s Planom odbornej
pripravy LP pred za¢atim LV vo VR 2006 &.p. VVzS-94-93/2005-OLV.

b) Predbezna priprava

PredbeZni pripravu vykonala posidka lietadla podl'a predpisu o lietani S-Let-1-1, ¢l.
130 difa 16.1.2006 v dobe od 7:30 do 15:00 v stlade s Rozkazom velitela VU-1201 na
pripravu, planovanie, zabezpefenie prepravného letu lietadla An-24,26 dna 19.1.2006
&p.:VU-427/8-6-35-12/2006 (Sast’ XII- Iné dokumenty).

c) Predletova priprava

Predletovil pripravu vykonala posddka lietadla podl'a predpisu o lietani S-Let-1-1,
&l.141 dta 19.1.2006 v dobe od 09:00 do 09:50 v stlade s Rozkazom velitela VU-1201 na
pripravu, planovanie, zabezpecenie prepravného letu lietadla An-24,26 dia 19.1.2006
&.p..VU-427/8-6-35-12/2006 (&ast’ XII- Iné dokumenty).

d) Priama priprava
Priamu pripravu vykonala posadka lietadla podl'a predpisu o lietani S-Let-1-1, ¢l. 145
bezprostredne pred letom.

5. Zabezpedenie letov

a) Letovodské zabezpedenie
V ramci predbeznej pripravy bolo spracované Letovodské nariadenie na lietanie, ktoré

spracoval letovod 1.roja vsulade s Rozkazom vsdlt na pripravu,
planovanie a vykonanie prepravnych letov &.p. VU-427/8-6-35/2006. Schémy (resp. mapy)
Standardnych odletov a priletov, ako aj v3etky dostupné informécie o letiskich vzletu
a pristatia (a planovanych zaloznych letiskach), o prostriedkoch RTZ ako aj mapy letovych
ciest vyddvané a aktualizované firmou Jeppesen boli skompletizované pofas pripravy na
prepravny let spolu s navigaénym zédznamom. Na palube boli aj osobné pomocky na nutné
vypodty pocas letu.
Letovodské zabezpecenie nemalo vplyv na vznik leteckej nehody.

b) Logisticka podpora



Plniaci prostriedok PHM, ktory dopliioval lietadlo AN-24 leteckym petrolejom PL-7 (T-
815 CAPL 16, VPZ 366 05-28) bol pristaveny na lietanie v sulade s Rozkazom vsdlt na
pripravu, planovanie a vykonanie letovej &innosti &.p.VU-427/8-6-35-12/2006. Technika
PHM bola pristavend na zabezpecenie letovej akcie v prevadzkyschopnom stave. Predbe’na
priprava na uvedenom zabezpetovacom prostriedku PHM bola vykonana v plnom rozsahu
dia 16.01.2006. TaktieZ vtento deii bolo prevzaté letecké palivo PL-7/0D + 0,1 %
inzinierskou sluzbou bez nedostatkov. Vzorky paliva ztankovania na letisku v Kuchyni
i v Pristine boli podrobené skiimaniu v Metrologickom a skti§obnom ustave logistiky v Ziline.
V defi vykonania letovej akcie nebola strava zabezpedend. Stravu si posadka zabezpedila
vrozsahu finan¢ného limitu zahraniénej sluZobnej cesty, finanéné prostriedky boli hradené
zlimitu MO SR. Lietadlo bolo pred odletom z letiska PRISTINA v KOSOVE dotankované
prostriedkami KFOR.

Logistické zabezpecenie nemalo vplyv na vznik a priebeh leteckej katastrofy.

¢) Letiskové zabezpecenie
Letiskova plocha bola pripravend k letovej akcii v stilade s predpisom Let-9-3. Pri
kontrole letiskovej plochy neboli zistené Ziadne nedostatky, ktoré by mali vplyv na vznik
leteckej nehody.
Hasi¢ska zachranna sluzba letiska (HZSL) bola pripravena podla platnych predpisov
a nariadeni v sulade s dennym rozkazom velitel'a sdlt ¢. 9/2006 a 13/2006
Letiskové zabezpedenie nemalo vplyv na vznik a priebeh LN.

d) Letecké pozemné a informacné systémy

Prostriedky LPIS boli preverené v ramci predletovej pripravy, nevykazovali odchylky od
predpisanych parametrov.

Zabezpecenie LPIS nemalo vplyv na vznik a priebeh leteckej nehody.

Civilné radionaviga¢né prostriedky pracovali normélne.

e) Poveternostné zabezpedlenie

Diia 19 01 2006 hol dennym rozkazom velitel'a sdlt ¢.02/06 uréeny do sluzby Dozorného
synoptika
Predletové pokyny boli vykonané v &ase 09:00 hod.(SEC), v priestore veZe LZMC. Dozomy
synoptik oboznamil lietajici personal s predpoved’ou pocasia na dobu vykonavania leteckej
prepravy. Na predletovych pokynoch bola Dozornym synoptikom vydané nasledujtica predpoved’
pre letisko Kosice v dobe 12 —21 UTC:
Vietor: 010 / 14 KT (uzlov) do€asne medzi 12 — 20 UTC 20 nérazy do 33 KT a slaby nizko
zvireny sneh
Dohl'adnost’: nad 10 km
Oblatnost: 3-4/8 na 5000ft, 3-4/8 na 8000ft docasne medzi 12 — 15 UTC slabé snehové
prehanky s pokrytost'ou 6-7/8 na 40001t
V &ase nehody bolo na letisku KoS$ice pocasie: vietor z 360/7 KT CAVOK bez zmeny.
Pocasie v priestore letiska Kosice bolo CAVOK apodla hlasenia posiddky —VMC boli

podmienky vhodné na pristatie za VFR.
Meteorologické zabezpecenie memalo vplyv na vznik a priebeh leteckej katastrofy.

f) Ornitologické zabezpecenie — biologicka ochrana letiska
Ornitologickd situdcia v priestore nehody nebola vyhodnotena aletisko LZKZ bolo

schopné pre prijatie lietadla.
Ornitologické zabezpedenie nemalo vplyv na priebeh leteckej nehody.

g) Zdravotnicke zabezpecenie



Posidka lietadla posudila svoj zdravotny stav individualne v sulade s predpisom S-Let-1-
1 ¢l.142. Nikto z ¢lenov posadky nehlasil zhor¥enie svojho zdravotného stavu. Vietci
Clenovia osadky mali platné Stvrtroéné lekéarske prehliadky v utvare a pravidelna roénu
prehliadku v LVN Kofdice.
Zdravotnicke zabezpecenie podla znaimych faktov nemalo vplyv na vznik a priebeh
leteckej nehody.

h) Padikova zachranna a vysadkova priprava:

Vsetci ¢lenovia posadky lietadla vykonali preskusanie z nudzového opustenia lietadla
An-24 na zemi. V sulade s predpisom S-Let-3-16 (hlava 3, ¢1.32) na palube lietadla neboli
zichranné padaky, pretoZe vyrobcom lietadla nie je uréeny spdsob nudzového opustenia
lietadla za letu.

Padakova, zachrannd a vysadkova priprava nemala priamy vplyv na vznik a priebeh
leteckej nehody.

i) Letecka patracia a zachranna sluzba (LPZS)

Leteckd patracia a zdchranna sluZzba bola zabezpecovana zmenou LPZS a vrtul'nikom Mi-
17, ev. ¢islo 0827, z leteckej zékladne Sliac. Pohotovost’ ¢islo 1 bola zmene LPZS vyhlasena
letiskovym stanovistom riadenia letovej prevadzky v ¢ase 18:49 hod. UTC. Vzlet vrtul'nika
LPZS bol vykonany v ¢ase 19:10 hod. UTC. Priestor patrania bol priebezne spresiiovany
stanovi§fom riadenia letovej prevadzky letiska Kogice pogas letu. Po prilete do urdenej oblasti
poséadka priblizne do 10 minut na$la horiace trosky (19:50 hod. UTC). V uvedenom priestore
posadka vrtulnika nevykonala pristatie z dovodu nevyhovujiceho terénu a z dévodu absencie
vyhladavacicho svetlometu. Posadka videla zadchranné timy, ktoré preletmi a osvetl'ovanim
miesta dopadu lietadla pristdvacimi reflektormi navadzala k troskdm. Ked’ bolo zrejmé, ze
pozemné zichranné timy dorazili na miesto dopadu lietadla, posaddka situdciu ohlasila
stanovi$tu riadenia letovej prevadzky letiska KoSice a po povoleni vojenského stanovidta
Specialnej letovej prevadzky sa vratila na letisko Slia¢, kde bol vrtulnik pripraveny
k opakovanému vzletu. Pristatie bolo vykonané v ¢ase 21:25 hod. UTC. Celkovéa doba letu
bola 2 hodiny 15 minit. Spojenie bolo poéas letu nadviazané bez nedostatkov. Opakovany
vzlet vrtulnika LPZS bol vykonany v ¢ase 22:56 hod. UTC po trati Slia¢ — KoSice s pristatim
na letisku KoSice pre nepovolenie pristatia na izem{ Mad’arska. Vrtulnik nie je dostatoéne

vybaveny na patranie v noci.
Letecka patracia a zachrannd sluzba nemala vplyv na vznik a priebeh leteckej nehody.

j) Pozemna patracia a zdchranna sluzba (PPZS)

Pozemna patracia a zachranné sluzba bola zabezpecovana skupinou PPZS VU 6335
Predov. Velitel'om skupiny bol - gnal ,ZACHRANA* bol vyhlaseny v &ase
19:00 hod. UTC veliteI'stvom VzS OS SR. Vyjazd skupiny PPZS na patraciu a zdchranni
akciu bol v dase 21:48 hod. UTC. Presun skupiny PPZS bol vykonany po trase VU 6335-
Presov-Kosice-Milhost-Hejce. Skupina PPZS dorazila na miesto leteckej udalosti v Case
023:30 hod. UTC. Priestor dopadu lietadla bol zndmy a zabezpeceny zachrannymi zloZkami
z Mad’arskej republiky. Ked'Ze priestor bol zabezpeCeny madarskou stranou, skupina PPZS
&akala na d’al§ie pokyny. Po nariadeni, v ¢ase 06:30 hod. UTC, skupina PPZS opustila miesto
pétrania a vratila sa v ¢ase 09:00 hod. UTC na VU 6335 Presov. Celkova doba pétracej akcie
bola 11 hodin 12 mintt. Spojenie bolo zabezpefené sluZobnym mobilnym telefénom
arddiovymi prostriedkami skupiny PPZS. Osobné rddiostanice Motorola nevyhovujii
potrebédm ¢&lenov skupiny PPZS, z dévodu malého dosahu v Clenitom teréne (spojenie bez
vizudlneho kontaktu nebolo moZné nadviazat’). Pri teplotdch pod -10 °C sa zimnd vystroj
skupiny PPZS javila ako nevyhovujica (obuv aj obleCenie).



Cinnost’ pozemnej patracej a zdchrannej skupiny nemala priamy vplyv na vznik
a priebeh leteckej nehody.

6. Zdravotny stav pilotov

Zdravotny stav posidky bol dobry — zdravotna klasifikdcia zodpovedala vykonu
poZadovanej funkcie na palube.

7. Zavery expertiz
a) Expertizy vojenského leteckého skiuSobného ustavu (VLTSU) Kofice

VLTSU Kogice bola zadana tiloha k vykonaniu nasledujticich expertiz:

1. Analyza sprévnosti indikdcie parametrov letovych a navigaénych pristrojov pocas
uvedencho letu a ich ddveryhodnost’ po LN ( s dérazom na rychlomery, vySkomery, varia,
ILS anavigatné pristroje vratane funkénosti satelitného prijimada TRIMBLE 2101 )
s vyuzitim obtlackov rudi¢iek na stupniciach a inych metdd.

2. Porovnanie principu (spdsobu) merania, spracovania a indikacie hodnot
na vSetkych vySkomeroch na palube lietadla scielom zistit moZnost’ zistenia/nezistenia
chyby daného vySkomera achybného spracovania tdajov o vyske letu &lenom posadky
lietadla.

3. Porovnanie hodnét na indikatoroch vysky v dobe LN, zistit' hodnotu nastavenia
nebezpecnej vysky na radio vyskomere.

4. Preskumanie moZnosti poruchy navigaénych a letovych pristrojov pdsobenim
pripadného telefonického volania z paluby lietadla mobilnym telefénom.

5. Posudenie funkénosti riadenia lietadla v dobe vzniku leteckej nehody vratane

autopilota.
6. Spracovanie fotografickej a filmovej dokumentacie trosiek a miesta LN s popisom

destrukcie lietadla pri LN.

7. Zistenie, ¢i doSlo ku LN vplyvom poruchy konitrukcie lietadla, jeho orgénov
riadenia alebo pohonnych jednotiek.

8. Expertiza vrtul’ a motorov s ciel'om posudit’ ich funk&nost’ v dobe LN.

9. Analyza funk¢nosti a poSkodenia zastavby nudzového radiomajika ELT-503 pri LN
a spracovanie ndvrhu opatreni zabezpecujicich jej funk&nost’ aj pri podobnej LN.

10. Postidenie funkénosti a reZimu ¢innosti radiostanic lietadla v dobe LN.

Sprava VLTSU &.p.VLTSU-29-15/2006 sa zaoberd len technickou strankou a

posudzuje vplyv jednotlivych konstrukénych Casti a systémov lietadla na vznik letecke;
nehody. Spréva sa nezaoberd ¢innost'ou posadky v etape pribliZenia na pristatie.
Z vysledkov kontroly a analyzovania stavu vybranych barometrickych pristrojov,
gyroskopickych pristrojov, systému snimania vzdu$nych tlakov, systému zépisu letovych
parametrov, systému napdjania elektrickou energiou, porovnania iidajov meragov vysky letu a
posudenia presnosti merania barometrickej vysky je moZné konstatovat, Ze wu
kontrolovanych pristrojov neboli zistené skutocnosti, ktoré by dokazovali poruchu
pristrojov pocas letu. Kone¢né hodnoty indikovanej vysky na pristrojoch po nehode nie su
vierohodné. Pdtnasobné zalohovanie meraCov vySky letu zniZuje riziko ich negativneho
vplyvu na priebeh letu a na vznik nehody.

Vzhl'adom na :

- funkénost’ , Nudzovej siete +27V*, o ktorej sved¢i zapis havarijného zapisovada FDR,
-obsah ziznamov pozemnych radiolokatorov a koreSpondencie posidky s pozemnym
stanovi§tom riadenia letovej prevadzky na letisku Kogice, ktoré svedéia o funkénosti

radiokomunikaéného, radiotechnického, indikaéného a radionavigaéného systému,
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- trajektoriu letu lietadla,

je mozné tvrdit’, Ze do havarie lietadla boli funkéné zariadenia, ktoré dodavali posadke
lictadla dostato¢ny objem navigaénych informacii, umoztiovali jej komunikovat’ s pozemnymi
stanovi$t'ami riadenia letovej prevadzky a udéavali polohu lietadla prostrednictvom palubného
odpovedaca. Tieto uvedené skutoénosti prakticky vyluéujd mozZnost’ vplyvu
radionaviga¢ného, radiotechnického, indikaéného a radiokomunikaéného systému na vznik
havirie lietadla.

Z hladiska draku lietadla je moZné konStatovat, Ze poSkodenia zodpovedaji
poSkodeniam spésobenym stretom lietadla s porastom, padom na zem a poZiarom.
Pohonné jednotky boli funkéné (podl’a zapisu FDR) a poskodenia vznikli az pri leteckej
nehode. Riadenie lietadla bolo funkéné a autopilot bol v danom ¢ase vypnuty.
Rozmiestnenie trosiek lietadla nesignalizuje poruchu konsStrukcie lietadla, organov
riadenia alebo pohonnych jednotiek pred stretom lietadla s porastom.

Pri posudzovani stavu pohonnych jednotiek neboli zistené ziadne skutoénosti, ktoré by
signalizovali ich nesprdvnu Cinnost’ podas letu. Po vyhodnoteni ich poSkodenia moZno
predpokladat’, Ze vSetky poskodenia motorov a vrtulovych jednotiek boli spdsobené ich
kontaktom s lesnym porastom, alebo so zemou.

Z vysledkov kontroly a analyzovania stavu vybranych barometrickych pristrojov,
gyroskopickych pristrojov, systému snimania vzduSnych tlakov, systému zépisu letovych
parametrov, porovnania Udajov meradov vysky letu a posudenia presnosti merania
barometrickej vysky je moZné formulovat’ nasledujuce zavery.

+ U vybranych pristrojov neboli zistené skutoénosti, ktoré by dokumentovali poruchu

pristrojov za letu .

+ Koneéné hodnoty indikovanej vysky zistené na pristrojoch po nehode su
nevierohodné, aviak pitnasobné zalohovanie meraov vysky letu zniZuju riziko ich
negativneho vplyvu na priebeh letu a na vznik nehody .

+ Parameter barometrickej vy$ky meranej systémom objektivnej kontroly je
nevierohodny, pre analyzu letu nepouZiteny. Chybny udaj barometrickej vysky
nemal vplyv na priebeh letu a na vznik nehody.

Napriek tomu, Ze sa nepodarilo overit, ¢i z paluby lietadla bolo v danom Case realizované
volanie cez mobilného operatora, s ohladom na skuto¢nosti uvedené vysdie, je moZné s
vysokou pravdepodobnost'ou predpokladat, Ze ¢innost’ palubnych navigaénych zariadeni
nebola naruena prevadzkou mobilnych telefénov na palube lietadla.

Systémy riadenia lietadla a komponenty na upevnenie Casti riadenia lietadla k draku
boli v &ase pred havériou neposkodené a funkéné. Systémy riadenia lietadla umoziovali v
plnej miere riadit’ lietadlo. Lietadlo bolo v ¢ase bezprostredne pred havariou riadené rucne a
od cca 6. mintty pred havériou bol autopilot vypnuty.

Podl'a charakteru jednotlivych poskodeni je moZné konstatovat’, Ze boli sposobené
kontaktmi s porastom, dopadom lietadla na zem a poZiarom. Vztlakové klapky boli v polohe
zasunuté a pristavacie zariadenie bolo v polohe vysunuté.

Vyznamné poskodenie Fubovolnej ¢asti draku pred katastrofou by malo za nasledok
vznik aerodynamickej nestability lietadla, ktord by sa prejavila skokovou zmenou polohy
lictadla v jednom z troch smerov, na ktorii by musela posidka reagovat’. Vzhladom na
skuto&nost, 7e na zapise z FDR nie je zaznamend Ziadna skokova zmena polohy riadiacich
pléch (kridelka, vy¥kové ani smerové kormidlo) je moZné predpokladat’, Ze posadka nemusela
riedit’ problematické chovanie lietadla.

Celkovo je moZné konstatovat’, Ze jednotlivé konStrukéné casti draku boli pred

katastrofou plne funk&né a nemali Ziaden vplyv na vznik leteckej nehody.
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Zariadenie ELT-503 bolo uvedené do &innosti G - spinadom. Z dévodu vytrhnutia
koaxidlneho kabla z antény zariadenia ELT-503, vysielané signaly nemali poZadovanu troveii
na lokalizaciu miesta havarie lietadla.

Napéjanie spotrebic¢ov z nidzovej zbernice 27 V bolo funkéné, nefunk&nost’ siete 115

V 400 Hz nebola potvrdend, napajanie spotrebi¢ov z hlavnej siete 3 x 36 V 400 Hz

bolo funkéné.

+ Systém napajania lietadla elektrickou energiou zabezpecoval minimalne napéjanie
spotrebicov nevyhnutnych pre ukonéenie letu a pristatie a nemal vplyv na vznik
leteckej nehody.

Ak posadka spravne spolupracovala a vsetci ¢lenovia si plnili svoje ulohy stvisiace s
letom lietadla je moZné, vzhladom na systém inStalovany na lietadle An-24 ev.. 5605,
rozpoznat" chybu indikdcie barometrickej vy$ky porovnanim udajov na ostatnych
vySkomeroch instalovanych v kabine posadky a s vysokou pravdepodobnostou vylaéit
moznost straty informécie o vySke letu merane] aerometrickymi pristrojmi. Ak
radiovySkomer pracoval bez poruchy indikoval vysku lietadla nad terénom aj pri vypnutej
signalizacii nebezpecnej vysky a v ramci technickych mozZnosti o pripadnej vzniknutej
poruche informoval lavého pilota zobrazenim vystrazného cerveného signalizitora na
indikatore.

V zavereinej analyze komisia VLTSU Kofice konStatuje, Ze pritinou leteckej nehody
nebol technicky stav lietadla.

b) Skuasky kvality leteckého paliva PL-7 (Jet-A-1) vykonal Metrologicky a ski3obny
tstav logistiky v Ziline (Sast XII. Odborné expertizy, &.p. MSU-80/5/2006) aoleja z
motorov VLTSU Kogice (Sast XII. Odborné expertizy &p. VLTSU-29-15/2006 kniha 2).
Palivo vyhovuje poziadavkdm na pouZitie v turbokompresorovych motoroch. Vzorky olejov
po analyze d&astic, prvkov aferografickej analyze nenasvedCovali na nepriaznivé
opotrebovavanie a pracu mazanej sustavy.

8. Technicka sprava k leteckej nehode lietadla

Technickd sprava vychadza z ,,Technického zapisu“ ktory vypracoval vypracoval
ZNOdLog-HI vzdu$nych sil OS SR na zdklade kontroly prevadzkovej dokumentacie lietadla
a &iastodne jednotlivych ¢asti vraku lietadla s tymto predbeznym zaverom:

Lietadlo bolo prevadzkované, oSetrované a pripravené k plneniu letovych tloh podla
platnych predpisov a nariadeni. Narazom do lesného porastu a paidom na zem rozlomené na
niekol’ko &asti a naslednym poZiarom znicené.

a) Udaje o leteckej technike

Technicky stav lietadla pred letom : lietadlo bolo prevadzkyschopné.

UDAJE O LIETADLE

DAt VY TODY TEAALE. ...no. ossciivicisssaamoniiss o sins e TSSO o8 ws 31:101969
Celkovy ndlet od zadiatku prevAAZKY. c.eaisicsammmsisssmssoriisos: 10 922 hodin
Celkovy pocet pristati od zaciatku prevadzky.........cocoeevevennvniiniinna, 13 769 prist.
Polet generdinych opray (GO )aaammawsmmmmsismrasimmssssemarsssmsssos 5

Poslednd GO vykonan4 diia 27.11.2000 pri nalete.........cc.cooveiiiinnnnnn. 10 413 hodin
Nalet od poslednej GO........covvinririmimiinssstsst e 509 hodin
Zostatoke do-naibHERe] X0...omnssiiminasimmimmm i s s 4 491 hodin

Koniec technického resurzu do nasledovnej GO.....occoeviviniiniinienninne, 27.5.2006
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Vykonana modernizacia a jej zavedenie do pouzivaniav OS SR .......  29.11.2005
Nalet lietadla od ukondéenia vojskovych ska§ok..............coceeeviviinennnn. 24 hod. 30 min
UDAIJE O MOTOROCH

CAVY MOTOR Al-24;

Virabne Clalo s iariasiib i s s S e e N-4222074
DA VYTODY cousnsussisessasnosmmsnmsnsssivsemniisrmssstin s ssassesrsorssmisiinmssssissssmsss 31.5:1972
BEEELIAL). . sy S Chor o e el s | L bt 3

Posledna GO vykonana diia 13.9.2000 pri nélete.............ccoeeverirereerveennnnns 13 966 hodin
B RS i)y R NG, e (o s £ ) S 4000h / 7rokov
Nalet motora od GO msmmemmmaninsimaiss i b i 523 hodin
LRI RPABIETMOIOIA: cuommmvinne iyt T o e e Hi s e ety 14 489 hodin
PRAVY MOTOR AI-24:

Vytobne U0 e i L e oL Ll N-47432085
2111 1117, (o] ' FHNRRERMPRI ML O e M ST S o U e 10.10.1974
PGBt G0 ommavivmimmmrnmaisimmmmiiimor e o s iy Sy ke dsves v s 4

Posledn4 GO vykonand diia 14.9.2000 pri nalete..........coccevveeiiercrcrnirennns 11 959 hod.
NUTTS SEatTEIY T, .ty soa e e st S SRS ol ot s 4000 h / 7rokov
Mlet mrotor 0d QO ummmmanimmbriis s nia G v 523 hod.
Cellkovir-niletMOlDIA wummssinsnismimsviianst s ey s 12 481 hod.

Modernizacia palubného vybavenia vykonana v LO Trenéin od 3.9.2002 do 12.2.2004.
SPKS vykonavané od 16.8.2004 (pozemna ¢ast’) a od 28.9.2004 (letova Cast)).
Vojskové skisky vykonané od 11.7.2005 do 12.8.2005.

Predpisané prace PP-A1 vykonané diia 3.6.2005. Nasledujica PP-A2 diia 22.1.2006.
Odstratiovanie nedostatkov po vojskovych skuskach bolo do 7.11.2005.

Ziadost o zavedenie lietadla do pouZivania 7.11.2005.

PrediZenie dobového technického resurzu lietadla o 6 mesiacov, v sulade s S-Let-1-4.

b) Priprava lietadla (predbezna priprava, predletova priprava, priprava
k opakovanému vzletu)

PredbeZna priprava bola vykonana diia 16.1.2006 prislu$nikmi personélu ILS sdlt v Kuchyni.
Vrameci predbeznej pripravy boli vykonané prace vsilade s ,,Dofasnym jednotnym
predpisom pre obsluhu a udrzbu lietadiel An-24 a An-26* vydanym v roku 1982. Zistené

nedostatky boli odstranené.
Predletova priprava bola vykonana diia 19.1.2006 prisluSnikmi persondlu ILS sdlt v Kuchyni

(za ucasti palubného technika) v sulade s ,Dofasnym jednotnym predpisom pre obsluhu
a udrzbu lietadiel An-24 a An-26“ Priprava k poslednému letu bola vykonand ako priprava k
opakovanému letu posddkou lietadla na letisku PriStina. Nie je moZné posudit

spravnost’ rozsahu jej vykonania.
¢) Zistené nedostatky, sposob ich odstranenia:

Nedostatky zistené pri predbeznej priprave boli nasledovné:
— znedistena kabina cestujucich a posédky lietadla,
— rysky na pneumatikéch,
— nevyplneny a nezaevidovany Dennik pripravy lietadla,
— nezapisané prace do dokumentécie,
— rozlepena dokumentécia,
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— korézia na prednej podvozkovej nohe,

— korézia hlavnych podvozkovych noh,

— poskodené oznadenie drakového naradia,

— zapradené palubné dosky a agregaty v kabine pilotov,

- zneCistené umyvadlo v zachode.

Boli odstranené v sulade s predpisom S-Let-1-4 a ,,Doéasnym jednotnym predpisom

pre udrzbu lietadiel An-24 a An-26*.

Pri predletovej priprave lietadla neboli zistené Ziadne poruchy.

d) Charakteristické poruchy a prace vykonané v priebehu prevadzky a ich mozny
vplyv na LN

Poruchy na lietadle za posledny rok prevadzky:

Spojené podnikové kontrolné skiiSky SPKS :

16.11.2004-13.1.2005: porucha autopilota ( rieSené vymenou bloku 5026).
16.11.2004-13.1.2005: nespravna indikacia radiovySkomera ALT 55 B(rieSené reklaméciou).
16.2.2005 — nespravne udaje vySkomera —nepotvrdené, v tolerancii podl'a vyrobcu,

25.2.- 5.4.2005: porucha systému TCAS (riesené reklamaciou)

3.3.- 23.6.2005: prasklina na prirube I'avej brzdy (rieSené ndkupom a vymenou priruby).
Vojskové skusky:

Prevadzka po ukonéeni vojskovych skusok:

16.8- 22.8.2005: porucha lavého palivomera systému SPUTI-SAE, vykonané premeranie
kabelaze v systéme SPUTI-SAE, vymena bloku BI 2-5A — B.N.

20.9.- 25.10.2005: porucha l'avého palivomera systému SPUTI-5AE; vykonané premeranie
kabelaze v systéme SPUTI-5AE, vymena bloku BI 2-5A. Po preskusani bez nedostatkov.
27.10-30.11.2005: porucha pravého palivomera systému SPUTI-5AE, vymena ukazovatel’a
2PPT1-U. Po preskuSani bez nedostatkov.

27.10.2005 — nefunkény TCAS, preskisanie celého systému TCAS, na zemi — nepotvrdené.
3.11-9.11.2005: porucha indikécie palivomerov - preskiSanie kabeldze kompenza¢ného
palivomera a vymena prepinaca PG-4.

Nebol zisteny vplyv modernizacie a uvedenych portich na vznik leteckej nehody.

d) Nedostatky zistené pri vySetrovani

Pri vysetrovani boli zistené ojedinelé nedostatky v spdsobe zapisovania zistenych poruch,
ich spdsobu odstranenia a vykonavanych prac na LT. Neboli zistené nedostatky v dodrZiavani
technologickych postupov pri prevadzkovani lietadla, ktoré by mali vplyv na vznik leteckej
nehody.

¢) Zaver o priprave, spol’ahlivosti a prevadzkyschopnosti leteckej techniky.

Prevadzkyschopnost' lietadla bola ovplyviiovand, vykonanou zastavbou nového
rédionavigaéného a palubného vybavenia, beznymi prevadzkovymi poruchami a nedostatkom
ND.

Lietadlo bolo prevddzkované aprice na Hom boli vykondvané v plnom rozsahu
v stilade s platnymi predpismi a nariadeniami.

9. Pri¢ina leteckej nehody- katastrofy:
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a) Prejav hlavnej priciny leteckej nehody
Naraz lietadla najprv do korin stromov, do ich kmetiov s postupnou destrukciou trupu,
kridiel a motorovych gondol, vodorovnych chvostovych ploch zakondeny narazom
lietadla o zem a ndslednym poZiarom.

b) Hlavna pricina:
Hlavnou pri¢inou bola pravdepodobne strata situatnej avyskovej orienticie s
(Controlled flight into terrain — riadeny let do terénnej prekazky) nedodrZanim
bezpe¢nostnej vysky letu (sektorovej MOC = 3700ft ) na danom tuseku pribliZenia,
pravdepodobne v snahe o v€asné upravenie si rezimu pred pristatim (klesanie na H=500m
QFE).

c) Spolupdsobiace pri¢iny:

- nenastavenie signalizicie nebezpeénej vysky na radiovyskomere na stanoventi hodnotu
(na danom useku klesania 1000ft =300m).

- prechod z pristrojového na vizuélne pribliZenie na letisko Kogice na velkej vzdialenosti
(D=36km) od VPD.

- neprimerané klesanie vzhl'adom na vzdialenost od letiska a vysku za&iatku klesania (10
m/s z H=3000m vo vzdialenosti 50 km od letiska). Toto mohlo byt pri prechode na VMC
sposobené tzv. Kraftovou iluziou ,,éiernej diery“(osvetlené letisko sa v noci mohlo zdat’
bliZsie, neZ bolo v skutoénosti, ¢o mohlo vyvolat’ snahu o viésie klesanie) .

10. Nedostatky zistené pri vySetrovani

a) Nedostatky, ktoré mohli mat’ nepriamy vplyv na priebeh leteckej nehody:

- nevhodny spdsob zapojenia akustickej signalizacie nebezpeénej vysky na
radiovySkomere- trvald zvukova signalizécia,

- akceptovanie vizudlneho spdsobu pribliZenia v noci ( naviac na vzdialenosti 36 km
od VPD, mimo zostupovej osi),

- nespravne navyky niektorych posadok vojenskych dopravnych lietadiel pri
vizualnom pribliZeni — klesanie na okruhovu vysku letiska podla QFE,

- po prechode na pribliZenie za vidu sa letovod lietadla a druhy pilot pravdepodobne
prestali venovat’ sledovaniu zostupového manévru,

- hodnotenia kontrol techniky pilotaze vSetkych ¢lenov posadky jednotnou zndmkou
,vyborne* vyvolava silné podozrenie z formalizmu,

- aktualizacia predpisovej zakladne zaostdva za zmenami prebiehajlicimi v rezorte
obrany.

- modernizacia palubného vybavenia vykondvand v LOT trvala 1 rok a 5 mesiacov
potom uplynulo 6 mesiacov a zacali SPKS a vojskové skusky, ktoré trvali d’alsi
rok, odstrafiovanie nedostatkov po vojskovych skiskach trvali d’algie 3 mesiace.
Kone¢né uschopnenie lietadla do prevadzky trvalo 3 roky a 2 mesiace (7. 11.2005),
pri¢om koniec medziopravného technického resurzu bol 27. 5. 2006.

b) Nedostatky, ktoré nemali vplyv na vznik a priebeh leteckej nehody:
- nevybavenost’ lietadla po modernizécii zariadenim pre zdznam komunikacie medzi
¢lenmi posadky lietadla,
- metodicky nespravny postup radarového riadiaceho na letisku KE pri navrhovani
vizualneho pribliZenia posadke
- stary zéapisnik letov letovoda lietadla | . nebol uloZzeny na metodickom
kabinete a doposial’ sa ho nepodarilo najst’. Novozavedeny zapisnik letov neobsahuje

Ziadne zdznamy,
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- vel’kd nepresnost’ v zdzname niektorych parametrov letu zdznamovym zariadenim FDR
(na vyske 5500m je chyba v zdzname vysky az -1000m),

- v rozkazoch velitePa VU Kuchyiia na pripravu, planovanie a zabezpednie prepravnych
letov sa neuvadza meno palubného technika a ADO, tito si uvedeni len v nariadeni
velitel’a tlt-HI

¢) DalSie zistené skuto&nosti:

- vysoka odchodovost’ sktiseného lietajiceho, technického a zabezpedujiceho personélu
z radov vzduSnych sil, ¢o mé vyrazny vplyv na odovzdavanie skisenosti, ¢im sa zniZuje
urovei kvality a bezpeénosti leteckého vycviku,

- nizky nalet pilotov vzdusnych sil uz pretrvava netimerne diha dobu,

- nudzovy radiovy majék ELT- 503 neplnil svoju funkciu z dé6vodu odtrhnutia
privodného kabla antény (nepracoval uZ pri troch poslednych LN),

- piloti nezapinaji FDR — nemaju to v ,,d6leZitych ikonoch* (zapol sa automaticky

v priebehu vzletu),

- vii¢Sina identifikaénych Stitkov s osobnym ¢éislom, ktoré boli v kontakte s ohfiom bola
necitatel'na,

- v oblasti modernizacie LT

° po modernizécii LT — povolenie prevadzky LT bez aktualizovanej
dokumentécie,
° nie je jednoznaéne uréend zodpovednost’ za spracovanie a dodanie adekvatne;j
dokumentacie zaroven s modernizovanou leteckou technikou,
o vycvik v preskoleni sa obmedzuje prakticky iba na teoreticku ast’,
V oblasti modernizacie m6zeme konstatovat’, Ze sa jedna o systémové nedostatky.

11. Prijaté opatrenia

a) Realizované opatrenia:

1. Zakaz lietania na vSetkych lietadlach prevadzkovanych vo vzdusnych silach
OS SR s vynimkou letov vrtul'nika LPZS a PoSy.
Zodpoveda: velitel’ vzdusnych sil OS SR

2 Vykonat' predbezny rozbor leteckej nehody so vietkymi prislu§nikmi letovych
poséadok v sulade s doposial zndmymi skutoénost’ami.
Zodpoveda: velitel’ vzdusnych sil, velitelia leteckych zakladni, sdlt
Termin: pred povolenim lietania

3 Vykonat' Gelovl pripravu so vSetkymi prisluSnikmi lietajuceho personalu,
ktorej obsahom bude $kolenie z predpisu Let-1-1, predpisu pre pouZivanie
a techniku pilotovania daného typu lietadla, civilnych predpisov L-2, L-4444,
AIP, rozdelenie pozornosti pri lete podla pristrojov, pravidiel pre nastavovanie
nebezpetnej vysky na RV, rieSenie zvlaStnych pripadov za letu. Na zéver
vykonat’ preskuSanie so zapisom do zépisnika letov, priCom nepripustit
formalnost. Posadkam, alebo jednotlivcom, ktori nevyhoveji pri preskisani,
stanovit’ Studijny plan a az do uspesného preskuiSania ich nepripustit’ k lietaniu.
Zodpoveda: velitelia leteckych zakladni (sdlt), velitelia leteckych kridel (dlt),
velitelia letiek, inStruktori.

Termin: pred povolenim lietania,

4, Privykondvani KTP vykonavat’ prisne vyhodnotenie v sulade s normami
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hodnotenia pre dany druh pripravy. Nepripustit’ formalne hodnotenie.
Zodpoveda: velitelia kridel (dlt), velitelia posadok, examinatori
Termin: trvalo

Vykonat' $kolenie a preskdSanie technického persondlu zo zékladnych
predpisov pre obsluhu daného typu lietadla s osobitnym zameranim na
modernizované vybavenie lietadiel. Vysledky zapisat’ do triednych knih.
Zodpoveda: velitelia leteckych zakladni (sdlt), technickych kridel

Termin: pred povolenim lietania,

Spracovat’ presné rozdelenie povinnosti vo viacClennych posadkach
s kontrolou vykonania tzv. ,,ddleZitych ukonov* d'al§im ¢lenom posadky od
prevzatia lietadla az do vypnutia motorov s osobitnym ddrazom na dopravné
lietadla.

Zodpoveda: velitelia leteckych zakladni (sdlt), leteckych kridel (dlt), posadok
lietadiel

Termin: pred povolenim lietania, trvalo

Spracovat’ smernice pre vyZadovanie prepravnych letov a tieto predloZit’ na
schvalenie MiO SR. Zodpoveda: velitel’ VzS
Termin: 15. marec 2007

Do schvélenia vy$$ie uvedenej smernice stanovit’ presné pravidlé pre uloZenie
aktualneho zoznamu cestujucich pred vykonanim kaZdého prepravného letu na
zemi (napr. odoslanie faxom z letiska vzletu na CRVO). Za tymto u€elom
zaviest’ na ur¢enom pracovisku presnu evidenciu prepravnych letov.
Zodpoveda: velitel VzS

Termin: pred povolenim lietania,

Vykonat kontrolu spravnosti vedenia novych zapisnikov letov a tiplnosti
zaznamov v nich u vSetkych prislusnikov lietajuceho personalu. Zapisniky
letov ukladat’ na uréené miesto na metodickom kabinete leteckého kridla.
(sdlt)

Zodpoveda: velitelia rojov, letiek, leteckych kridel (dlt), velitel' VzS
Termin: pred povolenim lietania, trvalo

Vykonat’ jednorazovii kontrolu spravnosti zaznamu parametrov letu na
palubnych zapisovacoch letovych idajov z posledného letu na vetkych
lietadlach VzS OS SR. V pripade zistenia chyby (nepresnosti) v zazname
vitSej neZ je pripustna podl'a prevadzkovej dokumentacie vykonat’ nastavenie
a kalibriciu systému zaznamenavania v sulade s prevadzkovou
dokumentaciou.

Zodpoveda: velitel' LZ (sdlt), velitel’ technického kridla (tlt).

Termin: do najbliz§ieho letu lietadla

Vykonat’ jednorazovu kontrolu funkénosti systému snimania a rozvodu
statického a dynamického tlaku pre barometrické pristroje lietadla na vSetkych
lietadlach VzS OS SR a funkénosti signalizacie nebezpecnej vysky od RV.
Zodpoveda: velitel' LZ (sdlt), velitel’ technického kridla (tlt).

Termin: do najbliZiieho letu lietadla
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12. Pri vykonévani prepravnych letov za IFR v noci, je zakdzané prechadzat’
(akceptovat’ ndvrh ATC) na vizudlny spdsob pribliZzenia skér, neZ po prelete
FAF, alebo pri lete po okruhu.

Zodpoveda: velitelia posadok lietadiel
Termin: trvalo

b) DalSie opatrenia:

V oblasti 'udskych zdrojov:

1.

Stanovit® a rozpracovat’ kvalitativne kritéria pre vyber ¢lenov posadok dopravnych
lietadiel.

Zodpoveda: velitel’ vzdusnych sil, riaditel’ UVL

Termin: 1. marec 2007

Stabilizovat' letecky persondl, je nutné zabranit odlivu najmid skusenych
a vycviéenych prisluinikov letectva do civilnej sféry, kde st im pontikané
neporovnatelne lep§ie podmienky (predovetkym platove).

Zodpoveda: nadelnik SbPeM, velitel' vzdudnych sil

Termin: trvalo

V oblasti vychovy a vycviku leteckého personilu:
3. Letecky personal preskolovat’ z hl'adiska 'udskych faktorov, posadky by mali

pravidelne absolvovat’ vycvik zamerany na manazment zdrojov v posadkach
(CRM), kooperaciu v posadkach (MCC).

Zodpoveda: velitel’ vzdusnych sil

Termin: trvalo

V spolupréci s vycvikovymi indtiticiami u nas i v zahraniéi Standardizovat’ vycvik
pilotov s vyuzitim leteckych simulatorov a daliich vycvikovych prostriedkov.
Zodpoveda: velitel’ vzdusnych sil

Termin: trvalo

Metodickou radou velitel'a VzS zvazit’ prijatie zasady ,, Pri preskol'ovani pilotov
na novy typ leteckej techniky aZ do ukonenia zikladného preskolenia
nevykonavat’ letecky vycvik na inom type leteckej techniky.

Zodpoveda: velitel’ vzdudnych sil

Termin: trvalo

V oblasti modernizacie lietadiel:

6.

Vietky vojenské lietadla a vrtulniky vybavit' s €asovo obmedzenou akustickou
signalizaciou nebezpeénej vysky. Na uz zmodernizovanych Mi-17 vykonat' za
tymto Gdelom potrebné pravy.

Zodpoveda: SEOPMZ, velitel’ vzdudnych sil

Termin: 1. maj 2007

Vietky vojenské dopravné lietadld a vrtulniky, ktoré budi prechadzat’ procesom
modernizécie a nemaju zariadenie na zdznam komunikéacie medzi ¢lenmi posadky
vybavit’ tymto zariadenim.

Zodpoveda: SEOPMZ, velitel’ vzduSnych sil

Termin: trvalo
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V oblasti tvorby predpisov:

8.

10.

Vytvorit’ systém tvorby a aktualizacie dokumentacie leteckej techniky
pouZzivanej ozbrojenymi silami SR.
Zodpoveda: MO SR — Urad logistiky a sluZieb.
Suginnost: MO SR - Urad vojenského letectva,
velitel’ vzdusnych sil.
Termin: 1. november 2007

Je nevyhnutna aktualizacia a zjednotenie dokumentacie pre pouzivanie, obsluhu
a udrzbu vsetkych typov leteckej techniky.

Zodpoveda: velitel’ vzdudnych sil

Termin : trvalo

Pri zadavani poziadaviek na modernizéciu, zaroveii zadat’ i poZiadavku na
dodanie dokumentacie (napriklad: manualov) pre pouZivanie, obsluhu a adrzbu
modernizovanej leteckej techniky tak, aby tieto boli posadkam k dispozicii po
ukonceni vojskovych skusok.

Zodpoveda: velitel’ vzdusnych sil, GR SEOPMZ, riaditel’ UIA

Termin: trvalo

V @alsich oblastiach :

11;

12,

1.3.

14.

Zapinanie zapisovaa FDR presne definovat v letovej prirucke pre posadku
Zodpoveda: velitel' vzdu$nych sil
Termin: 31. december 2006

Spracovat’ metodiku pre vyhodnocovanie zdznamov FDR z letov.
Zodpoveda: velitel' vzdusnych sil
Termin: 1. marec 2007

Kalibracie zapisovaga FDR vykondvat’ v zavislosti od typu leteckej techniky
a druhu vykonéavanych prac minimalne 1-x za rok. Toto zapracovat’ do
technologickych postupov pre vykondvanie jednotlivych PP.

Zodpoveda: velitel’ vzdusnych sil

Termin: 1. marec 2007

Vykonat’ uplny rozbor leteckej nehody s prisluSnym personalom vzdusnych sil

s vyuZitim zaverov tejto ,,Zavereénej spravy“. Zaznam o jeho vykonani vykonat
do prisludnej dokumentécie (zapisniky letov, triedne knihy).

Zodpoveda: velitel vzdusnych sil

Termin: Do 30 dni od dorucenia tejto ,,Zaverecnej spravy*.
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12. Zaver

K leteckej nehode na lietadle An-24 ev.& 5605 doslo pri plneni sluZobnych povinnosti
potas leteckej prepravy os6b a materialu. Piloti pravdepodobne v snahe skrétit’ §tandardny
pristavaci manéver a pod vplyvom dobrych meteorologickych podmienok akceptovali ponuku
APPKZ (KoSice radar) k prechodu na let podl'a VMC, &o im umoZiiovalo klesat’ na okruhovi
vySku letiska (H=500m podla QFE, t.j. 725m nad morom podla QNH=1023 hPa), pri¢om
pravdepodobne podcenili vysku terénu pod lietadlom a v jeho bezprostrednej blizkosti. Tato
vySka vratane vysky okolitych stromov bola okolo 770m nad morom (747- kopec+20m
stromy) to znamend o 40m vysSia. Pred za¢iatkom klesania z FL 100 (3050m STD) posadka
pravdepodobne vykonala ,briefing®, ktorého obsahom je i nastavenie ,,vy§ky rozhodnutia®
(nebezpetna vySka) na radiovy$komere. Tito signalizaciu vak kapitdn lietadla nenastavil
pravdepodobne preto, Ze zvukova signalizdcia po modernizacii lietadla signalizovala pokles
pod nastaveni vySku nepretrzite az do pristdtia, o rusivo pdsobilo na radiokore$pondenciu
ina vdetkych ¢lenov posadky. Na zéklade zisteni z poslednej komunikacie posadky s APP
Kosice, ako aj zisteni siidneho lekéra, posadka lietadla si zrejme nebola vedomé nebezpetnej
situdcie aZ do stretu lietadla s terénnou prekdzkou, preto troveri stresu, &i zat'a%e neprekro&ili
uroven, obvykli v podobnych situdciach vo faze priblizenia na pristatie. Vysledky
sudnolekarskej pitvy a biochemickych vySetreni z4roveil nasved&uji tomu, Ze pilotom, ktory
v ¢ase nehody riadil lietadlo bol aZze posddka pred stretom s lesnym
porastom pravdepodobne neriesila Ziadnu nebezpeénu letovi situdciu, ktord by mohla byt
dosledkom zlyhania lietadlovych systémov. Naopak, zo zaznamov radarovej informécie,
radiovej koreSpondencie aj zdznamu parametrov letu z FDR (flight data recorder) je zrejmé,
ze lietadlo klesalo plynulo bez preruSenia z vysky 3050m STD aZ do stretu s terénom
zvySenou vertikdlnou rychlostou okolo Vv=9-10 m/s, pri¢om vzhl'adom na vzdialenost’
miesta zadiatku klesania do FAF (final approach fix) by stadilo priemerné klesanie Vv=5-6
m/s. Dévodom pre tito nezvy€ajne vysoku vertikdlnu rychlost’ klesania mohla byt obava
pilota (vzhl'adom na vysoku aerodynamickt jemnost’ lietadla 7,82 v pristavacej konfiguracii)
o vasnost’ sklesania na potrebnil vysku do FAF (762m) a zdroveii potreba zbrzdit’ lietadlo na
potrebnt rychlost’. Nezanedbatelnt rolu pri tom mohla zohrat' tzv. Kraftova ildzia ,,¢iernej
diery“. Ak posadka podlahne tejto iluzii, mdZe reagovat’ predasnym klesanim pred
priblizenim: t.j. letiacemu pilotovi sa mdZe zdat, Ze vySka letu nezodpovedd vnimane;j
situacii, je prili§ vysoko apreto sklesd, aby ju znizil. Vzhl'adom na absenciu zdznamu
komunikéacie medzi ¢lenmi posadky nie je moZné vyhodnotit’ spravnost” Einnosti letovoda
v tomto pripade.

Odbornym vysetrovanim komisia dospela k zaveru, Ze hlavnou pri¢inou, ktora viedla
ku katastrofe lietadla An-24 ev. ¢. 5605 bolo pravdepodobne zlyhanie posadky lietadla
(pilotov a letovoda), ked’ v klesani pri pribliZeni na pristatie nevyuzila pristrojové vybavenie,
ktoré mala k dispozicii na palube lietadla a realizovala vyluéne vizualny spdsob pribliZenia,
pri¢om si dostatoéne nevyhodnotila svoju vySku vzhPadom na okolity terén a nedodrzala
bezpecnostnii vysku lietadla nad terénom.

»Analyza technického stavu lietadla An-24 a jeho moZného vplyvu na vznik leteckej
nehody* vykonand vo VLTSU Kosice nepotvrdila zlyhanie leteckej techniky.

VzhlPadom na absenciu objektivnych dékazov, odbornym vySetrovanim leteckej
nehody nemohla byt vysSie uvedena pricina jej vzniku jednoznacne potvrdeni.

predseda odbornej vy3etrovacej komisie
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